CONSTRUIREA PROTOTIPURILOR DE TRACTOARE
AGRICOLE SI MILITARE ROMANESTI
IN ANII CELUI DE-AL DOILEA RAZBOI MONDIAL
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ampania de eliberare a Basarabiei, precum si

operatiunile realizate dincolo de Nistru, in

toamna anului 1941 au evidentiat o serie de
lipsuri in dotarea armatei roméne. Pentru remedierea
acestora, conducerea de la Bucuresti avea doar doud
solutii, importul dintr-o tard aliatd sau neutrd sau
producerea in tard. Importul era destul de problematic,
pentru cd Germania si Italia erau interesate si-si
doteze in primul rind propriile armate, iar singurele
tari neutre cu o industrie relativ dezvoltatd si dornice
de o colaborare cu Roménia erau doar Elvetia si Suedia.

Carul de lupta ,Maresal”

In primivara anului 1942 s-a pus in discutie
realizarea in Romaénia a unui camion usor de 1,5 tone,
aunui tractor agricol, a unui tractor militar de tip ATS,
a unui tun antitanc de mare putere si a unui vanitor
de tancuri senilat, denumit ulterior ,Carul de Luptid
Maresal”. Interesant, pentru realizarea tractorului
agricol a intervenit guvernatorul Transnistriei,
Gheorghe Alexianu.

Rominia, cu o economie in care agricultura avea o
pondere importanti, nu a avut capacitatea, pani in anii
celui de-Al Doilea Rizboi Mondial, de constituirea
unei industrii de tractoare si masini agricole’. Din
picate, reformele agrare, atit cea a lui Cuza, cat si cea
de la finele Primului Rizboi Mondial, din punct de
vedere economic, au fost adevirate dezastre. Acestea au
fost realizate pentru a rispunde unor probleme sociale
foarte presante, dar fird a se tine cont de realititile
economice. Principalul obiectiv al reformei lui Cuza a
fost desfiintarea muncii silite, dar, pentru cid populatia

era rard, forta de munci nu era usor de gisit. Rezultatul
a fost cd tdranii improprietdriti au preferat si lucreze
doar pamantul primit, nefiind interesati sa lucreze si pe
mosiile boieresti.

Pentru a schimba aceasti situatie, in 1886 si 1872
au fost adoptate legi ale invoirilor agricole, prin care s-a
introdus din nou, munci silitd pentru tirani, mult mai
impoviritoare decat claca’. Rezultatul a fost ci tiranul
a devenit un adevirat rob, iar siricia a devenit crunti
in satele romanesti.

Clasa politicd a constatat cd aceste legi nu aduc
rezultatele dorite si, in consecintd, in 1882 a fost
adoptatd o altd lege, care a incercat si mai usureze
viata tdranilor, prin care invoielile agricole se stabileau
pe o perioadi de doi ani, iar tiranul avea doui zile pe
sdptimani, pentru a-si lucra propriul pimant.

In 1893, a fost adoptatd o noui lege a invoielilor
agricole, care permitea realizarea de invoieli, dupi
dreptul comun. De data aceasta, situatia era diferita.
Cresterea demografici, mai ales in mediul rural, a ficut
ca sd apard un excedent de fortd de munci. Cu toate
acestea, nici aceastd lege nu a rezolvat problema agrari,
pentru ci loturile de pimant date tiranilor erau mici, de
maxim 5 hectare, care nu permiteau decit o agriculturd
de subzistentd. Felul in care au fost improprietdriti
tiranii a fost deficitar si nu s-a tinut cont de multe
realititi din satul romanesc. Pentru ci aceste loturi erau
si divizibile, in timp ele au ajuns si aiba suprafete tot
mai mici. Dar si aici apireau tot felul de oprelisti cu
efecte negative pe termen lung, pentru ¢ nu aveau voie
sd cumpere pimant decdt tranii care nu aveau deloc
sau aveau un lot de sub 5 hectare. Tdranul a fost nevoit
si accepte invoielile agricole, neavand alternativi. Toate
aceste legi au impiedicat aparitia unei burghezii rurale,
iar tdranii harnici au fost defavorizati. De aceea, nu
este deloc intaimplitor, ¢ in fruntea riscoalei din 1907
au fost tocmai tdranii fruntasi, cei mai nedreptititi de
legile agrare®.

Dupi aceasti riscoald, clasa politicd a fost practic
obligatd si adopte o serie de misuri, care au dus la
interventionismul statului in contractele agricole. Au
apirut Consiliul Superior al Agriculturii, inspectorii
agricoli si comisiile judetene, care stabileau, pentru
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fiecare comuni, un maximum de arendi, un maximum
de dijmi si un minimum de salariu. O alti lege adoptati
a fost impotriva trusturilor arendisesti, care acaparaserd
mii de hectare si care impuneau un veritabil monopol
pe zone mari din tard. A fost infiintati Casa Rurali,
care cumpdra mosii care erau scoase la vanzare si
apoi le distribuia tdranilor, in loturi de 5 hectare. Desi
rezultatele au fost favorabile, erau prea putine fatd de
nevoile taranului.

In 1912, Parlamentul a adoptat legea privind mosiile
de mini moartd, adici a acelora care nu mai aveau
mostenitori, care intrau in proprietatea statului si erau
apoi vandute tiranilor, in loturi de 5 hectare, indivizibile
sau in loturi de 15-20 hectare, divizibile in loturi de
5 hectare. Tdranii care doreau si cumpere trebuiau si
pliteascd un acont de 15%.

Esecul campaniei din 1916 si teama de influenta
bolsevismului rusesc a facut ca Parlamentul sd adopte o
decizie radicald si anume exproprierea a doud milioane
de hectare de teren agricol, din mosiile care aveau peste
100 de hectare, precum si exproprierea in intregime a
terenurilor cultivabile ale Domeniilor Coroanei, Casei
Rurale, a persoanelor striine etc.’.

Reforma agrari si-a reluat cursul in toamna anului
1918. La 15 decembrie, a fost publicat decretul pentru
exproprierea marilor proprietiti, dupd un principiu
matematic. Ca urmare, aproape 600.000 de hectare
au rimas nelucrate ani buni, din cauza lipsei fortei de
munci. Acest decret a avut si alte deficiente, astfel ci
doar 1,5 milioane de hectare din marea proprietate au
fost expropriate®.

Guvernul Alexandru Averescu a avut ca prioritate, in
anul 1920, continuarea reformei agrare si a incercat s
gaseascd solutii, pentru exproprierea a incd 500.000 de
hectare, dar si pentru pistrarea a unor mari mosii, care
erau viabile economic. Problema cea mai serioasi era
aceea cd nu se puteau gisi metode, in situatia existentd
atunci, pentru trecerea la o agriculturi intensivd’. Ca
urmare s-a renuntat la principiul matematic pentru
criterii economice, specifice pentru fiecare regiune
istoricd a tdrii, s-a permis schimbul de proprietiti
agricole intre provinciile istorice, cumpirarea de terenuri
agricole, de maximum 25 de hectare la munte si 100 de
hectare la camp.

O prevedere care avantaja tdranii cu spirit
intreprinzitor, dar care a fost modificatd prin legile din
1925 51 1929, care micsorau aceste suprafete la maximum
15 hectare, indiferent de relief. In 1920, tirdnimea
mijlocie nu insemna decit 16% din totalul tdranilor,
comparativ cu minim 30% in statele dezvoltate. In anul
1921 au fost adoptate si legile care vizau improprietirirea
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in noile provincii ale
tarii sau de reparare a
unor disfunctionalititi
apdrute in timpul
aplicdrii reformei®.

Pentru a evita un
comert extern pagubos,
in 1922 au fost
impuse taxe de export,
prohibitive pentru grau
si restul cerealelor,
de aproximativ 30%,
iar rezultatul a fost
o sdrdcire cruntd a
tardnimii si acumularea
de mari datorii.

Abia in 1927, guvernul a eliminat aceste taxe de
export, dar era prea tirziu. Marea Crizd Economici a
amplificat foarte mult siricia in mediul rural.

A fost nevoie ca, in 1932, si fie adoptati legea
conversiunii datoriei agricole, prin care datoriile
taranilor, care aveau in proprietate sub 10 hectare au
fost reduse la jumitate. Aceste datorii insumau 37 de
miliarde de lei, iar statul a preluat asupra sa datorii de
13,5 miliarde lei.

Pe lingd aceste probleme, tiranul inlocuise, la

Alexandru Averescu

munca campului, boul de jug, cu calul, care insd nu
avea productivitatea primului. Ariturile erau mai putin
adanci, productia redusi, calitatea recoltelor era slabi,
iar pretul de vinzare unul mic. Proprietatea mici se
indrepta spre pulverizare, iar multi tirani nu manifestau
interes pentru metode moderne de productie sau nu
aveau resursele materiale pentru a cumpira utilaje
noi, performante. Legile agrare nu erau suficiente,
pentru ci era nevoie de o administratie agricold, care
sd ajute tiranul in munca sa, era nevoie de drumuri
moderne si de dezvoltarea schimburilor comerciale
externe. Cresterea demograficd importanti din mediul
rural era o altd provocare. Aparitia acestui adevirat
proletariat trebuia folosit in exploatatiile agricole, dar
mai ales in industrie. De fapt, cresterea demograficd din
mediul rural, din perioada interbelici, de aproximativ
4 milioane de persoane, a fost un alt motiv al lipsei
mijloacelor de productie moderne, pentru ci forta de
munci, care era in exces, era foarte ieftind’.

Cu toate acestea, in agricultura Vechiului Regat au
tost folosite masini agricole performante, in asa numitele
ferme model ale statului si pe domeniile Coroanei. Insi,
pani la declansarea Primului Rizboi Mondial, cea mai
mare parte a suprafetelor agricole au fost lucrate doar
cu tarani,dupd cum am vizut, prin asa numitele invoieli
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agricole.
Pentru marii
proprietari
era mult
mai ieftin si
exploateze
munca
tiranului,
decat si
achizitioneze
masini
agricole, care
aveau preturi
relativ mari.
In afari
de masina

Gheorghe Alexianu .
p ro p riu-

zisd era nevoie de alte sume mari de bani, pentru
achizitionarea pieselor de schimb, dar mai ales pentru
angajarea unor mecanici strdini, capabili si intretind
aceste utilaje. De aceea, numirul masinilor agricole
moderne folosite in marile exploatatii a fost foarte redus.

Alexianu. Acolo era nevoie de masini agricole, pentru
i nu exista fortd de munci suficienti, fermele agricole
erau organizate pe mari suprafete si existau oameni care
stiau si foloseasci aceste tractoare.

Odati luati decizia construirii acestor tractoare,
factorii de decizie au inceput sd facd demersurile necesare.
Pentru c¢i Romaénia nu avea niciun fel de experientd in
construirea de tractoare era nevoie si se stabileasci daci
uzinele existente, precum si personalul tehnic si ingineresc,
erau capabile si duci la bun sfarsit acest program.

In perioada 7-23 aprilie 1942, generalul Gheorghe
Dobre, de la Subsecretariatul de Stat al Inzestririi
Armatei, a avut discutii cu specialistii de la ,Uzinele
si Domeniile Resita”(UDR), ,Rogifer” (,Malaxa”) si
,2Ford Romana”, iar pe 27 aprilie a avut loc o analizi
premergitoare declansirii procesului construirii in tard
a tractoarelor agricole si a celor militare. La aceasti
intrunire au participat directorul general de la Resita,
A. Pop insotit de inginerul Gheorghe loan, directorul
general de la ,Rogifer”, inginerul Petre Carp impreuni
cu inginerul Simonis, iar de la ,Ford Roména” au
venit directorul general K.R. Wachner si inginerul L.
Grecianu. La aceastd

Dupi incheierea
Marelui Rizboi, situatia
tardnimii, dupa cum
am vizut, a fost in
continuare dramatici.
Loturile acestora aveau
suprafete destul de
reduse, iar posibilititile
financiare nu permiteau
achizi'gionarea unor
tractoare sau masini
agricole moderne. Abia
dupid 1933, odatid cu

aparitia unei burghezii
i

Uzinele si Domeniile Resita

sedintd s-a luat in
calcul, in primul rand,
posibilitatea fabricirii
unui tractor care si
satisfacd necesititile agri-
culturii din Transnistria,
Basarabia si Bucovina,
in primul rdnd si apoi
pe cele din restul tirii. In
urma discutiilor s-a ajuns
la concluzia ci cel mai
indicat era construirea
unui tractor agricol

rurale veritabile, cu
posibilititi financiare
mult mai mari au fost
achizitionate, in numar
destul de mic, tractoare si

comparabil cu tractorul
sovietic pe senile STZ.
Tractorul trebuia si
dispuni de un motor de
7,5 litri care si dezvolte

masini agricole moderne. (@
Practic, construirea unei

fabrici de tractoare in s =~ ,hﬂ“”‘ o

Romania nu se justifica
economic, cel putin :
pand in 1942. De aceea,
nu trebuie si ne mire
cd aceastd propunere a
venit de la guvernatorul
Transnistriei, Gheorghe
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LMAIAX

Uzinele ,Malaxa”

35 de cai putere la 1.200
rotatii pe minut, cu un
consum de aproximativ
340 grame pe CP/h,
adicd 11,9 litri/ord. Cele
trei uzine au cizut de
acord si era necesar si
colaboreze cit mai bine
pentru buna desfisurare
a acestui proiect™.
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Tractorul agricol sovietic ,STZ 3”

Pentru finantarea acestui proiect, cele trei uzine
aveau nevoie de aproximativ 1,2 miliarde lei, suma
ce trebuia acordati de Guvernimantul Transnistriei
ca un acont. De asemenea, au solicitat ca perioada de
fabricatie si se intindd pe cel putin doi ani, pentru a
se putea amortiza investitiile necesare acestui proiect.
In functie de capacititile tehnice de care dispuneau,
cele trei fabrici si-au impdirtit productia. La Resita
urma si se faci sasiul, senilele si suspensia, la ,Rogifer”
trebuiau produse motorul, cu toate accesoriile plus
ambreiajul, transmisia, cutia de viteze, puntea spate pani
la pinionul de atac al senilei, iar ,Ford Roméana” urma
sd produci radiatorul, capotajul conducitorului, cabina
conducitorului, precum si montajul general, finisarea si
vopsirea produsului.

Pentru inceperea cat mai rapidd a proiectirii si
apoi a fabricatiei s-a cerut aducerea din Transnistria
a cel putin trei tractoare STZ, pentru a fi studiate.
Primul tractor adus urma si meargi la ,Rogifer”, unde,
intr-o hald special amenajati, acesta trebuia demontat
complet. Celelalte doud tractoare trebuiau trimise la
Resita si la ,Ford Romana™. Specialistii de la ,Ford
Romana” erau insircinati cu formarea nomenclatorului
si catalogului de piese, iar cei de la Resita si ,Rogifer”
au trecut la intocmirea planurilor de fabricatie. Cele
trei societiti aveau dreptul de a plasa producerea unor
piese sau subansamble citre alte firme, dar rispundeau
pentru calitatea finald a produsului. Era nevoie de
studii pentru modificarea modelului sovietic, pentru a
rispunde normelor de calitate din industria roméaneasci
si pentru ca productia si fie adaptatd la posibilititile
tehnice ale celor trei firme roménesti. Aceste studii
urmau si fie finantate separat, ele avind caracterul unei
licente. La final, licenta de productie a tractorului agricol
rimanea in proprietatea comuni a celor trei firme., Ford
Romaina”, pe lingd montajul general, mai rispundea
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si de organizarea comerciald a desfacerii, organizarea
statiilor de service si a centrelor de reparatii, precum
si organizarea scolilor pentru pregitirea personalului
conducitor si a mecanicilor. Uzinele ,Resita” aveau in
plus, ca sarcind, aprovizionarea firmelor ,Rogifer” si
»2Ford Romana” cu materiile prime necesare fabricatiei,
siin mod special cu cele de fier?. Dupi stabilirea acestor
principii, cele trei firme au inceput in mod cit se poate
de temeinic si lucreze pentru realizarea proiectului.

La 11 mai 1942, a avut loc o noud conferinti, in
care reprezentantii celor trei fabrici s-au intélnit cu
profesorul Cantuniari, pentru a se studia tractoarele
rusesti capturate si pentru a se stabili necesarul de
utilaje si masini-unelte si trimiterea in striinitate a
unui delegat care si le procure. Tot acum s-a stabilit
ci fabricatia devenea rentabild, doar daci depisea un
numir de 4.000 de buciti. Ministerul Agriculturii
de la Bucuresti a precizat cd poate achizitiona in doi
ani cel putin 4.000 de tractoare, spre deosebire de
Guvernimantul Transnistriei care, pAni in acel moment,
nu transmisese nimic in acest sens'*.

Tractorul pe senile ,HTZ 16"

Interesat de acest proiect si dornic si cunoascd mai
multe, lon Antonescu,la 9 iunie 1942, a vizitat atelierele
»Kinap” din Odessa si i-a cerut inginerului Pretorian,
care era conducitorul tehnic al acestor ateliere, opinia
sa despre construirea in Romania a tractoarelor agricole.
Acesta s-a conformat si la 17 iunie a trimis un raport
in care a analizat posibilitatea si necesitatea construirii
tractoarelor agricole in fabricile romanesti. In primul
rind, sustinea inginerul Pretorian, construirea unui
tractor agricol, pe senile, dupd un model sovietic, nu era
rentabild decat pentru Transnistria si Basarabia, pentru
ci suprafetele erau mari, iar forta de munci redusi. In
al doilea rind, inginerul Pretorian recomanda, ca model
de referintd, un alt tractor pe senile si anume HTZ",
care avea o greutate de 5 tone, un motor de 7,5 litri si
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56 CP1a 1.200 rotatii pe minut si un consum de 20 litri
de petrol pe orid'®. Acest tractor putea ara in 24 de ore o
suprafatd de 20 de hectare teren agricol sau putea tracta,
in teren greu, o piesi de artilerie de 152 mm. Inginerul
Pretorian sustinea cd acest tip de tractor era foarte
simplu, din punct de vedere constructiv, iar la realizarea
lui nu era nevoie de oteluri sau aliaje speciale, materiile
prime necesare fabricatiei putindu-se procura foarte
usor din tard. Motorul functiona pe bazi de petrol si se
putea adapta in motor gazogen, pe lemn in Bucovina
si pe cirbune, adus din bazinul Donetk-ului, in partea
de sud a Basarabiei. Din punct de vedere economic,
intr-o perioadi de pace, producerea unui tractor agricol
de citre fabricile roménesti, nu era rentabild, pentru cd
piata internd era micd, iar posibilititile de export foarte
limitate, pentru ci era greu si fie livrat la un pret mai
mic decat al marilor companii de profil"”.

In conditiile in care se gisea in acel moment
Romania, productia de tractoare agricole era o optiune
valabild. Importul era greu de realizat, iar preturile
erau tot mai mari. Era greu de presupus cd, in termen
scurt, vor putea fi achizitionate tractoarele necesare
pentru Basarabia si Transnistria. Problema care se
punea, in acel moment, era in viziunea inginerului
Pretorian, construirea unei fabrici noi sau folosirea
fabricilor existente. O fabrici noui trebuia ridicatd
pe aproximativ 3.500 metri patrati. Constructia si
dotarea ei cu masinile si utilajele necesare presupunea
o investitie de cel putin sase miliarde de lei, o sumi
greu de procurat in acel moment. La aceasta se adduga
timpul mare de procurare a masinilor-unelte necesare
si de pregitire a productiei'®.

Folosirea si eventual extinderea uzinelor existente
in acel moment, era o solutie mult mai eficientd
economic. Majoritatea halelor industriale necesare
fabricatiei tractorului erau deja construite si trebuiau
doar adaptate. Daci pentru o fabrici noui, era nevoie de
importul a aproximativ 900 de masini-unelte, in aceastd
variantd importul se reduce doar la aproximativ 80 de
utilaje, mult mai usor de achizitionat din Germania,
Italia, Elvetia si Suedia. Unele componente, precum
magnetoul, se puteau procura din Germania de la Firma
,2Bosch”, iar anumite roti dintate se puteau produce la
Uzinele ,Ford” din K6ln. In aceasti varianti, inginerul
Pretorian considera ci investitiile nu puteau trece de un
miliard de lei, sumd mult mai usor de procurat®.

In concluzia studiului siu, inginerul Pretorian aprecia
cd se putea construi un tractor agricol in Romania, prin
colaborarea celor trei firme cu experientd industriald,
,2UDR?”,,Rogifer”si, Ford Roména”, cu care si fie dotati
agricultura din Basarabia si Transnistria. Pentru restul
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tarii era nevoie de un tractor diferit, precum ,Lanz
Bulldog”, mult mai greu de produs in tard®.

La 6 iulie 1942, delegatul, trimis de cele trei firme in
strdindtate pentru achizitionarea masinilor si utilajelor
necesare pentru productia de tractoare, s-a intors si a
raportat ¢l acestea se pot aduce cu mare greutate in
tard, din cauza termenilor lungi de livrare, informatie
confirmati si de Comisariatul Metalurgic?.

In ziua de 10 iulie 1942, a avut loc 0 noui conferinti
la care au participat cele trei uzine aldturi de conducerea
Ministerului Inzestririi Armatei si a Productiei de
Rizboi (MIAPR). Aici s-a stabilit ci numirul minim
de tractoare ce trebuie produse este de 4.000 pentru
ca productia si fie eficientd din punct de vedere
economic. S-a constatat cd lucririle pregititoare, adicd
desenele, nomenclatorul, calculul de rentabilitate
erau aproape gata, atit pentru tractorul agricol, cit si
pentru cel militar de 3 tone. In acel moment se estimau
investitii de aproximativ 700 milioane lei, iar realizarea
prototipurilor se putea face la 10 luni dupa demararea
programului®.

In cursul lunii iulie 1942, cele trei uzine au continuat
studiile pentru stabilirea planului de ansamblu, a
detaliilor de fabricatie si a modelelor de piese.,Rogifer”
si ,Ford Romana” au cheltuit din fonduri proprii doui
milioane de lei pentru intocmirea nomenclatorului
de piese si pentru elaborarea desenelor principale.
Cei de la Resita au realizat desenul pentru sasiul si
senilele tractorului si lucrau pentru unificarea anumitor
componente.

La 20 julie, au terminat proiectul de oferte pentru
tractorul agricol, pe care l-au estimat la 1,5 milioane lei.

La 1 august 1942 a fost o noui sedintd de coordonare
cu cele trei firme, unde s-a comunicat ci Ministerul
Agriculturii era de acord cu achizitionarea unui numir
de 4.000 de tractoare, asa cum se angajase cu cateva luni
mai devreme. In perioada urmaitoare, cele trei fabrici
si-au continuat programul de proiectare.

,2Ford Roména” a depus, pe 8 septembrie, la Resita,
toate elementele necesare pentru o ofertd definitivi. Pe
baza acesteia, cei de la Resita au stabilit pretul final la
2 milioane lei si au solicitat Ministerului Agriculturii o
comandi fermi si plata unui avans de 50% din totalul
comenzii®.

Intre timp, la cererea Presedintiei Consiliului de
Ministri, MIAPR aintocmito,,Noti privitoare problemei
fabricatiei in tard a tractoarelor si autovehiculelor”, care
a fost prezentati in ziua de 14 octombrie 1942. In
aceastd notd, pe baza studiilor realizate panid in acel
moment, se mentiona necesitatea fabricirii in prima
urgenti a tractoarelor militare si agricole. Dupi aceea,
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pe baza experientei castigate se putea trece la fabricarea
autocamioanelor, autoturismelor si apoi a tancurilor. In
situatia existentd in acel moment solutia construirii de
la zero a unei fabrici de tractoare era greu de aplicat,
din cauza cheltuielilor foarte mari care se impuneau
ficute si cvasiimposibilitatea procuririi in timp util
a magsinilor si utilajelor necesare productiei, dar si a
pregatirii personalului de specialitate. Varianta folosirii
fabricilor existente, prin reorganizarea productiei
era cea mai indicatd si mai ieftind?*. In prima fazi a
programului, se arita in aceastd notd, s-a stabilit tipul de
tractor ce trebuie construit si a fost demaratid organizarea
fabricatiei si a exploatirii. Pentru cel militar, s-a tinut
cont de doud cerinte majore si anume capacitatea de
a tracta piese grele de artilerie, pe orice fel de teren si
obtinerea unei viteze de deplasare de 20-30 km/h. In
schimb, la tractorul agricol a fost luati in calcul natura
solului si a formelor de teren, precum si repartizarea
proprietitilor agricole si intinderea suprafetelor de
culturi.

Inginerul Greceanu, director la ,Ford Romiana”,
considera ci cea mai bund variantd era producerea
in licentd a tractorului german ,Lanz Bulldog” sau a
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In acel moment, Romania nu avea posibilitatea de a
construi cele trei tipuri de tractoare, astfel ci cei de
la MIAPR au considerat ci cea mai indicati variantd
era realizarea unui tractor avind ca model de referinti
ZHTZNATY”.

Alegerea acestei variante avea o serie de avantaje
printre care simplitate, robustete, usurintd in condus
si intretinere, putere si vitezd satisficitoare. Aceste
tipuri de tractoare se pretau la cerintele agriculturii
din Transnistria, Basarabia, Dobrogea si Birigan.
Productia nu presupunea achizitionarea unei licente
si nici folosirea unor oteluri speciale, greu de produs
sau importat. Motorul functiona pe bazd de petrol
si putea fi foarte usor adaptat pentru a consuma gaz
de lemn sau gaz de cirbune. Pe lingi tipul greu de
5 tone se mai putea realiza si un alt tip, mai usor, fird a se
renunta la standardizarea productiei®. Pretul estimativ al
unui tractor era de minimum 1,5 milioane lei, iar totalul
investitiilor pentru inceperea productiei era estimat, ca
si mai inainte, la 1 miliard de lei*. Pentru ca productia
sd fie rentabild era nevoie de o comandi de cel putin
4.000 de tractoare.

MIAPR, spre deosebire de Ministerul Agriculturii,

considera cd necesarul de tractoare, pentru

Transnistria, Basarabia, Dobrogea si
Birdgan era mult mai mare de 8-10.000
exemplare, astfel cd rentabilitatea
productiei era asiguratd. Astfel se putea
realiza productia de serie, la preturi mai
mici de 1,5 milioane lei, iar acest lucru
permitea infruntarea concurentei striine
cu succes.

Tnceperea productiei nu se putea
realiza mai devreme de 8-10 luni si abia
in noiembrie 1943 era estimat, intr-un

celui suedez ,Munktella”, dar acest
lucru impunea achizitionarea licentet,
a utilajelor si otelurilor speciale,
operatiune greu de realizat in plin
rizboi.

Inginerul Pretorian, dupd cum am
vizut, mergea pe varianta construirii
tractorului ,STALINET?, varianta pe
senile, denumiti ,HTZNATY”.

Specialistii MIAPR,la randul lor,
considerau ci cele doui memorii
analizau unilateral necesarul de
tractoare in Romdnia si cd de fapt era
nevoie de trei tipuri de tractoare cu

greutatea cuprinsd intre 2 si 5 tone.
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mod foarte optimist, cd se putea fabrica un numir de
250 de tractoare lunar. Pani la sfarsitul anului 1943 se
putea livra primele 1.000 de tractoare, pentru ca restul
de 3.000 si fie produse in cursul anului 1944.

Tot specialistii MIAPR apreciau ci pentru inceputul
productiei era suficientd plata unui avans de 30% din
totalul comenzii, adicd 1,8 miliarde lei, fird a mai fi
nevoie de credite speciale?’’. Exploatarea tractorului
agricol era consideratd optimi in Transnistria si
Basarabia, pentru ci acolo erau culturi omogene pe
suprafete foarte mari. In restul teritoriului era nevoie
,de o comasare a proprietitii agricole, legiferati sau
benevoli (obstii) sau cel putin comasiri partiale, de
experientd, al ciror rezultat va destepta increderea
taranului agricultor in avantajele culturii sistematice
cu tractoare”*.

Faza a doua a programului presupunea trecerea la
fabricarea autovehiculelor si apoi a tancurilor. De data
aceasta era nevoie de colaborarea unei companii striine,
care si participe alituri de statul roman la formarea
unei societiti anonime. Rentabilitatea acestei societiti
era asiguratd in primul rind de comenzile date de citre
stat. Se estima, cd doar in perioada imediat urmitoare
incheierii rizboiului, armata romani avea nevoie de cel
putin 20.000 de autocamioane si 5.000 de automobile.
In cazul tancurilor, un prim pas il putea reprezenta
repararea celor 300 de tancuri sovietice capturate de
armata roménd in timpul operatiunilor militare de
pe Frontul de Est”. Concluzia era ci se putea trece
imediat la productia tractoarelor in Romania, prin
folosirea, pe langi cele trei mari firme, o oricarei alte
intreprinderi roménesti, care avea capacitatea tehnicd
necesard, precum si de participarea unor firme striine
pentru livrarea acelor componente care nu se fabricau
in Roménia®.

Pe baza acestei analize, Ion Antonescu, in ziua de
16 octombrie 1943, i-a solicitat generalului Gheorghe
Dobre, ministrul Inzestririi Armatei si a Productiei de
Rizboi ca impreund cu ministrul Finantelor, sd propuni
misurile necesare pentru inceperea productiei®’.

Dupi citeva zile, la 28 octombrie, Ministerul
de Finante a anuntat ci este de acord cu finantarea
productiei de tractoare, dar ca pretul de 1,5 milioane
lei pentru un tractor este prea mare. In mod ciudat,
cei de la finante aveau rezerve fatd de avansul solicitat,
dar si asupra capacititii firmelor romanesti de a realiza
acest proiect™.

Dupi doui zile a venit si rispunsul Ministerului
Agriculturii, care era de acord cu achizitionarea
tractoarelor produse in Roménia, dar punea conditia ca
vama redusd pentru masini si nu fie majorati*.
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Deranjat de aceste chestiuni birocratice, pe
11 noiembrie 1942,Jon Antonescu intervine si cere si
nu se mai piardd timpul*
urmirile dorite, pe 25 noiembrie 1942, Ion Antonescu
a ordonat ,si se treacd fird intirziere la fabricarea
tractoarelor tip Stalinet, lisind intocmirea formalititilor
pentru mai tirziu™®.

Interventia lui Ion Antonescu a avut consecinte
imediate. A doua zi a fost organizati o noud conferintd
a celor implicati in acest proiect si s-a stabilit, in mod
definitiv, incheierea contractului cu Uzinele ,Resita”,
firma coordonatoare a acestui proiect, precum si cu
firmele partenere,,Rogifer”si, Ford Roména”, alituri de
care apare, pentru prima dati, firma ,,Astra” din Brasov*®.
A fost organizat un birou central de conducere al celor
trei firme, pentru acest proiect, iar Uzinele ,Resita”
s-au angajat ca pand la 12 decembrie si prezinte planul
de lucru, definitiv, atdt pentru tractoare, cit si pentru
tancuri®’.

O noti referitoare la evolutia proiectului i-a fost
inaintati maresalului Antonescu in data de 2 decembrie
1942. Dupi ce au fost prezentate principalele activitati
derulate in cursul anului 1942, in aceastd notd au apirut
si citeva informatii interesante. Astfel, din cele 4.000
de tractoare comandate, doar 1.500 erau agricole, dupi
modelul de referinti sovietic, restul de 2.500 erau

. Pentru ci apelul nu a avut

modelul militar, iar pentru realizarea unui motor de
tanc se propunea contactarea firmei ,, Daimler-Benz™.

Antonescu, din nou nu a fost multumit de cum merg
lucrurile si a notat: ,Suntem tot in faza teoriei. Si se
arate G-ralului Dobre si Domnului Fintescu cit timp
s-a pierdut si si fie rugati si activeze energic in aceasti
directie...”.

Nu doar Antonescu era nemultumit de progresul
lent al acestui proiect. Ministrul Apirarii Nationale,
generalul de divizie Constantin Pantazi, sub impresia
luptelor criancene de la Stalingrad, care erau in plind
actiune, i-a scris maresalului Antonescu pe 4 decembrie
1942, in care mentioneazi ci ,din punct de vedere al
aviatiei, industria noastri a reusit si realizeze avioane
aproape similare celor mai moderne tipuri ce au apirut
pand astizi, nu acelasi lucru s-a petrecut cu carele
de luptd si cu armamentul antitanc, domeniu in care
suntem mult inapoiati...” .

Chiar dacid observatiile lui Pantazi nu vizau in
mod direct productia de tractoare, era clar ci la nivelul
superior de conducere a armatei romane se dorea o
implicare mult mai mare a industriei roménesti in
rezolvarea problemelor de dotare.

Antonescu a sesizat imediat acest lucru si a notat
pe marginea raportului generalului Pantazi:,Studii si
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misuri de a se trece
la constructia de
tractoare si de care
de lupti s-au inceput
din aprilie trecut”. In
continuare el a precizat
cd generalul Dobre
»va lua cunostintd si
va refera in sedinta
de colaborare din
saptimana viitoare in
privinta constructiei
la noi, a procuririi in
timp scurt a tunurilor
antitanc puternice sau
amenajarea tunurilor noastre de 75 pe senile si cu o
cuirasd oarecare, cit si asupra constructiei de care”*.

Dupia numai o zi, generalul Dobre a venit cu noi
preciziri referitoare la problema tractoarelor. In primul
rind, guvernatorul Transnistriei, Gheorghe Alexianu a
decis importul imediat a 600 de tractoare, dintre care
100 buciti ,Fiat”, 300 buciti ,Mommendey” si 200
buciti ,Uranus”, ultimele doud modele din Elvetia.
Acestea puteau fi folosite atit in agriculturd, cat si
pentru nevoi de naturd militard. Se spera ca pind la
finele anului 1943 si fie aduse in tard circa 250-300
de exemplare, plitite prin produse din Transnistria. In
ceea ce priveste programul de realizare a tractoarelor se
mentiona ci au fost luate toate misurile pentru ca, pand
in luna mai 1943, si fie terminat un prototip de tractor
militar, pe baza modelului de referinti ,HTZNATY”*.

In ianuarie 1943, un ofiter din Directia Superioari
a Artileriei, impreund cu un delegat al Marelui Stat
Major, au vizitat Uzinele ,Rogifer” pentru a stabili
dacid existd personalul si utilajele necesare realizirii
tractorului militar, derivat din ,HTZNATY”. Aici au
gasit un tractor agricol si unul militar, de productie
sovieticd, demontate pentru a fi studiate. Inginerii
Torga si Gheorghiu au confirmat cd aveau deja o hald
pregititd pentru productia acestui tractor si asteptau
doar comanda. Tot cei doi ingineri au aritat ci
dispuneau de personalul specializat si de masinile si
utilajele cerute de procesul de fabricatie. In schimb, cei
doi ofiteri au cerut celor de la ,Rogifer” si pregiteasci
un tractor de fabricatie sovieticd, urmind ca acesta sid
fie testat pentru a se stabili cu precizie daci corespunde
cerintelor militare®.

Cei de la ,Rogifer” s-au conformat si citeva zile
mai trziu, pe 23 ianuarie 1943, un delegat al Directiei
Superioare a Artileriei, un delegat de la Marele
Stat Major si un delegat de la Directia Superioari

Generalul Constantin Pantazi
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Tehnici au testat la
Arsenalul Armatei un
tractor ,HTZNATY”,
tip agricol, impreuni cu
un obuzier ,,Skoda” de cal.
100 mm. In urma testelor
a rezultat ci existau
anumite inconveniente
daci se folosea antetrenul.
Mersul inapoi se putea
realiza doar pe distante
scurte si cu mare greutate,
raza de intoarcere pe
terenuri dificile era foarte

Generalul Ilie Steflea

mare, iar riscul avarierii
piesei de artilerie era crescut. Servantii de pe antetren
erau in permanentd expusi la noroiul aruncat de senile,
dar si la fumul de esapament al tractorului. Un convoi
format din acest tractor si o piesd de artilerie cu antetren
era foarte mare, iar viteza de deplasare redusi. Concluzia
comisiei a fost ci era necesar a se renunta la antetren, iar
piesa de artilerie si fie prinsi direct de tractor, precum
si modificarea tractorului pentru ca acesta si dispuni
de platformi pentru transportul militarilor*.

Dupi numai o luni, la 11 februarie 1943, MIAPR
raporta citre Presedintia Consiliului de Ministri
stadiul in care se gisea programul de construire al
tractoarelor. Astfel, la Uzinele ,Rogifer” colectivul care
se ocupa cu dezvoltarea acestui program era format din
24 de ingineri plus 6 constructori si desenatori. Pentru
fabricarea dispozitivelor au fost utilizate 1.900 de ore, iar
pentru fabricatia pieselor au fost folosite 5.600 ore. La
Uzinele , Resita” toatd infrastructura era gata si se lucra la
construirea pieselor si dispozitivelor necesare fabricatiei.
De asemenea, au fost efectuate studii de laborator pentru
a se stabili caracteristicile tehnice ale pieselor®. La , Ford
Romana” era definitivat nomenclatorul de piese si erau
in curs de montaj fluxul pentru montajul general. Nu
s-au putut comanda in striinitate masinile si utilajele
necesare, precum si anumite subansamble, pentru ci
nu era incheiat contractul de comandi, la care inci se
lucra®.

In paralel, Marele Stat Major, prin Sectia a IV-a,
a prezentat Cabinetului Militar al Conducitorului
Statului, in februarie 1943, un raport referitor
la necesititile de tractoare ale armatei romine.
Referindu-se la experientele cu tractorul ,HTZNATY”
in acest raport se precizeazi ci acesta folosea benzina
la pornire, iar in timpul mersului utiliza petrol lampant
si apd, ceea ce ingreuna functionarea la temperaturi
joase. Pe langd montarea platformei pentru transportul
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militarilor, se impunea si modificarea motorului pentru
a functiona doar pe benzini. Seful Marelui Stat Major,
generalul Ilie Steflea mentiona ci ,va fi totusi multumit
daci se trece cat mai curdnd la infiptuiri, incepandu-se

cu construirea tractoarelor militare™.

La 20 aprilie 1943, MIAPR a revenit cu un nou
raport citre Cabinetul Militar al Conducitorului
Statului, unde a prezentat stadiul programului de
construire al tractoarelor. La ,Rogifer” erau executate
desenele de executie pentru 152 de dispozitive,
30 de scule si 254 verificatoare. Au mai fost executate
90% din desenele de executie ale tractorului militar
si gamele de operatiuni pentru 80 de repere.
Pentru fabricarea utilajului au fost consumate in total
11.500 ore*. Cu titlu experimental au fost turnate
o serie de piese, printre care 7 buciti chiulasi, 8
buciti bloc-motor, 10 cartere de ulei, 10 carcase roti
distributie, 8 bii ulei etc. La Uzinele ,Resita” era stabilit
numirul final de dispozitive necesare, erau gata o
treime din totalul desenelor pentru aceste dispozitive,
erau stabilite fisele de operatii pentru toate piesele,
cu indicatia materialelor si stabilirea succesiuni in
prelucrarea acestora. Uzina a fost aprovizionatd cu
toate materialele necesare pentru inceperea productiei,
precum si cu materiile prime pentru piesele ce urmau
a fi forjate. Au fost realizate o parte din matritele de
forji si se lucra intens la modelele pentru turnitorie.
In concluzie, cele trei firme erau gata de inceperea
productiei, dar asteptau incheierea contractului de
comandi si plata avansului®.

O activitate interesantd a avut loc in ziua de 24 aprilie
1943, cind a fost organizat la Atelierele ,Leonida”
un test cu alte doud modele de tractoare agricole
modificate pentru a corespunde necesititilor militare,
diferite de cele aflate in dezvoltare de citre ,Rogifer”,
»,UDR”si ,Ford Roména”. Unul dintre tractoare a fost
modificat de citre locotenent-colonelul Ghiulai, chiar
la Atelierele ,Leonida”, iar celilalt de citre Uzinele
»2Rogifer”, dupi planurile intocmite de citre Directia
Superioari Tehnica. In urma experientelor a rezultat ci
prototipul realizat la ,Rogifer” era superior, pentru ci
permitea o mare capacitate de transport, 8-10 militari
sau 1.000 kg munitii, indiferent de forma lazii in care se
gisea aceasta, iar conducerea se efectua mult mai usor,
cabina fiind construiti peste motor. Singurul avantaj
al prototipului realizat de citre locotenent-colonelul
Ghiulai il reprezenta cabina pentru militari, mult mai
spatioasd®’. Din picate, documentele nu precizeazi ce
modele de tractoare au fost modificate si nu oferd nicio
informatie referitoare la proiectul Directiei Superioare

Tehnice.
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La 12 iunie 1943,
Ton Antonescu a cerut
din nou informatii
despre ,stadiul
punerii in fabricatie a
tractoarelor agricole”,
precum si data
estimativd a inceperii
productiei de serie’'.

Dupi patru
zile, MIAPR a
prezentat o notd-
raport referitoare
la productia
tractoarelor, unde se
mentiona ci s-au luat
misurile necesare pentru transformarea motorului de
pe ,HTZNATY” pentru a functiona doar cu benzini,
ceea ce ducea la simplificarea aprovizionirii, sporirea
puterii motorului cu cel putin 20% si implicit obtinerea
unor performante superioare. Chiar dacid nu era incd
semnat contractul de comandi, cele trei firme implicate
au realizat caietul de sarcini si au fabricat elementele
unui prim lot de 10 tractoare.

Se astepta ca in jurul datei de 1 iulie 1943, Rogifer”
sd termine primul motor, pentru a fi dus la bancul de
probd. O opinie rezervati fatd de fabricarea de citre
Rominia a unei variante modificate a tractorului
LZJHTZNATY” a avut generalul Leeb de la Misiunea
Militard Germani. Acesta a cerut si i se prezinte toate
informatiile legate de acest proiect, cu scopul de a ajuta
specialistii romani®.

Uzinele ,Rogifer” estimau ci, abia dupd 1 martie
1944, vor reusi si realizeze un motor si o transmisie
zilnic, pentru ca, din 1 mai 1944, si livreze cite
doud motoare si transmisii. Capacitatea maximd de
10 motoare si transmisii zilnic urma si fie atinsd pe
1 januarie 1945. Pentru ci ritmul de productie estimat
nu era suficient, a fost luati in considerare posibilitatea
importirii unui anumit numir de motoare.

In acest sens, o comisie speciali trimisi de guvernul
de la Bucuresti a contactat Uzinele ,Skoda”, pentru a
discuta achizitionarea de motoare produse de aceasti
firmi. Conducerea de la ,,Skoda”a fost de acord si livreze
1.000 de motoare, cu conditia ca oficialititile germane
sd fie de acord, iar partea roméni si livreze materiile
prime necesare. Daci aceste conditii erau indeplinite,
firma ,Skoda” putea incepe livririle dupd 9 luni si
incheiate in maximum 16 luni. De asemenea, putea livra
garniturile de roti dintate si arbori de transmisie, dupi

Generalul Wilhelm Ritter von Leeb

planuri romanesti, pentru cele 1.000 de tractoare. Din
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aceste informatii rezulta ci prima transi din cele 1.000
de tractoare nu avea cum si fie terminati mai devreme
de sfarsitul anului 1944%.

Chiar dacd Ministerul Agriculturii dorea un tractor
cu roti, iar tractorul de referinti sovietic nu corespundea
in totalitate cerintelor armatei roméne, se dorea totusi
inceperea fabricatiei variantei militare. Cu toate acestea,
generalul Dobre avea mari rezerve cd planul stabilit
pentru productia internd putea fi respectat. Era nevoie
de importul unor masini-unelte speciale, care nu se
giseau in tard, precum si inceperea fabricatiei unor
componente ce nu au mai fost realizate pani in acel
moment in tard si nu exista nicio experientd in acest sens.
Printre acestea erau magnetouri, dinamuri, carburatoare,
demaroare electrice etc. La acestea se adiugau in mod
inerent problemele aduse de rizboiul aflat in plind
desfisurare™.

Abia in ziua de 30 iulie 1943 a fost semnat Contractul
nr.315.034 de furnizare a tractoarelor din productia
internd. Dupd doi ani de la demararea acestui proiect
s-a reusit si lansarea comenzii din partea statului®.

A doua zi, MIAPR i-a prezentat lui Ion Antonescu
un nou raport in care se arita ci productia tractoarelor
militare nu putea incepe mai devreme de iunie 1944.
Se estima ca in primele doud luni de productie urmau
sd se realizeze aproximativ 50 de tractoare, pentru ca
productia maxima de 250 de buciti si fie atinsid abia la
sfarsitul anului 1945. In aceste conditii, cele 1.750 de
tractoare militare puteau fi livrate pani in septembrie
1945.1n 1946 se putea continua productia cu tractoare
agricole, dupd modelul cerut de citre Ministerul
Agriculturii, cu un ritm anual de 3.000 de tractoare.
Toate aceste calcule reprezentau varianta optimistd,
in conditiile in care fabricile implicate isi respectau
planurile de productie’®.

Intr-o alti notd adresati lui Ion Antonescu, din ziua
de 7 august, se preciza ci pentru Ministerul Agriculturii
era nevoie de o noud comandi, cu alte tipuri de tractoare,
care sa corespundi cerintelor de sol si proprietate din
tard, dar si pentru cd prioritatea o reprezenta fabricarea
tractoarelor militare, productie estimati a incepe in luna
iunie 1944%" . Tractoarele agricole, in numir de 2.250 de
buciti puteau fi produse abia intre octombrie 1945 si
iulie 1946%%.

Pe acest raport, Ion Antonescu a comentat: ,Si se
fabrice tractoare militare si pentru tard’, precum si
,comanda pentru Transnistria nu este oportuni™’. Era
o recunoastere implicitd a faptului ci evolutiile de pe
front nu erau deloc incurajatoare, iar din acel moment,
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prioritatea a fost realizarea tractorului militar, denumit
,117.

MIAPR a venit cu un nou raport despre starea
fabricatiei tractoarelor militare,la 14 august 1943.
Situatia nu era foarte buni, pentru ci la Uzinele
»,Rogifer”, din 1.350 de dispozitive se realizaserd
doar 367, din 650 de scule erau gata 98 si din 2.300
de verificatoare erau executate 584. Din cele 900 de
desene de executie erau realizate 584. Pentru realizarea
SDV-urilor au fost consumate 28.568 de ore, iar
pentru fabricatia pieselor tractorului, alte 15.407 ore.
La Uzinele ,Resita” erau gata modelele pentru piesele
turnate si se lucra intens la detalierea desenelor de
SDV-uri. La ,Ford Romana” se realiza utilarea halei
in care urma si se facd montajul general, era completat
nomenclatorul cu piese pentru platforma cu pirti
laterale si pentru instalatia pneumaticd a remorcii.
Pregitirile pentru demararea productiei erau destul
de inaintate la ,Resita” si ,Ford Romana”si se astepta
intensificarea lor®.

Acest lucru a fost foarte bine evidentiat de raportul
din 6 noiembrie 1943 al MIAPR. La Uzinele ,Rogifer”
se recuperaserd din intérziere, astfel ci desenele de
executie erau gata in proportie de 90%, iar planurile de
fabricatie erau la 89,5%. Cifrele erau mai mici doar la
SDV-uri,undeva la 60%. Au crescut semnificativ si orele
alocate pregitirii fabricatiei tractorului militar , T1”.
Astfel, in ultimele luni au fost alocate 22.453 de ore
pentru realizarea de utilaje si 6.691 ore pentru fabricatie.
Lucririle la motorul prototip au continuat la bancul
de probi, in conditii foarte bune. Dupid modificirile
aduse si trecerea motorului doar la consum de benzini,
acesta a scos pe bancul de proba 70 de CP, fatd de doar
56 CP ale modelului de referintd. Se considera ci astfel
tractorul militar va avea performante sporite, asa cum
dorea Marele Stat Major. In acelasi timp, ,Rogifer”
pregitea lansarea productiei pentru primele 100 de
tractoare, executind aprovizionarea cu materii prime
si semifabricate. Existau insd intreruperi in fabricatia
tractoarelor, din cauza lucririlor la Carul de Lupti
»Maresal”, care se efectuau in aceeasi hali®. La , Resita”
lucririle pregititoare erau incheiate si s-a trecut la
executia lotului prototip format din 5 tractoare. Erau
executate 80% din modelele de piese turnate, la forje era
deja livrat tot materialul pentru matrite, iar materialul
laminat era prelucrat in proportie de 20%. La ,Ford
Romana” toate lucririle pregititoare erau incheiate si
se asteptau livririle de la celelalte doud firme pentru a
se trece la montajul general®.
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La 7 februarie 1944, din ordinul lui Antonescu,
MIAPR a prezentat un nou raport despre evolutia
fabricatiei tractorului militar, denumit deja oficial
,11”.La ,Rogifer” se continuau lucririle de pregitire a
fabricatiei, iar toate planurile de ansamblu si de detaliu
erau terminate. Se dorea realizarea unui atelier special
pentru productia tractorului, dotat cu masini-unelte
luate de la fabrica de locomotive si comandate in
striindtate. Pentru amenajarea acestui atelier se astepta
mutarea Fabricii de Munitii, in noul amplasament de la
Tohan. Daci masinile-unelte comandate in striinitate
nu veneau in timp util, se preconiza rechizitionarea
unora de la fabricile din tara. In urma experientelor
cu motorul modificat, acesta a propulsat tractorul cu o
vitezd maximd de 30,5 km/h, fatd de 24km/h cit a scos
modelul de referinti. Se spera ca panila 1 aprilie 1944 si
fie gata doud prototipuri, pentru a fi omologate. Cu toate
acestea, comanda de 10 motoare, ,cap de serie”, mergea
greu, din cauza unor dispozitive care nu erau gata sau
din cauza lucrului la Carul de Luptd , Maresal”®.

Se intentiona ca, pani la 1 septembrie 1944, si se
produci un ansamblu motor-transmisie zilnic, iar dupa
aceea cite doud. In 1945 se spera atingerea planului
de 10 motoare plus transmisii, realizate zilnic. La
Uzinele ,Resita”, lotul prototip era in plini executie si
au fost lansate la sub-furnizori comenzi pentru lotul
de 100 tractoare. Din cauza performantelor sporite ale
noului motor s-a hotdrit alungirea sasiului cu 20 de
centimetri, litirea senilelor si experimentarea de roti
cu bandaje metalice. La ,Ford Romana” au fost lansate
comenzi la sub-furnizori pentru o mie de tractoare,
precum si fabricatia de serie a cabinelor metalice la
firma bucuresteani , Fichet”. Se considera ca la 1 martie
1944 erau gata pentru montaj pértile aferente ale celor
5 tractoare din lotul prototip®.

Evolutia rdzboiului si mai ales puternicele
bombardamente ale aviatiei americane a ficut ca toate
aceste planuri si nu se mai realizeze. Ca urmare, la
inceputul lunii mai 1944, conducerea de la ,Rogifer” a
studiat posibilitatea evacuirii uzinei, in zona localititii
Baru Mare din Hunedoara®. O alti misuri a fost
readucerea in uzind a personalului mobilizat in cadrul
Diviziei 1 Blindate si scutirea personalului de origine
evreiasci de prestarea serviciului de apirare pasivi. In
cele din urmd, pe 23 mai, s-a decis evacuarea uzinei in
trei zone si anume la Petrosani, Alba Iulia si Ajud®.

In ciuda greutitilor de tot felul, specialistii de la
»2Rogifer” si mai ales directorul acestei uzine, inginerul
Petre Carp, impreuni cu colegii sii, inginerii Radu
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Tractorul ,JAR 22-23"

Veres si Emil Dospil, au reusit ca la 7 iunie sd termine
de asamblat prototipul tractorului militar ,T17. In
sdptimanile urmitoare, acesta a fost supus la mai multe
teste, iar la 14 julie a fost dus la poligonul de la Dadilov,
pentru efectuarea testelor de omologare. Inginerul Petre
Carp era foarte mandru ci la uzina pe care o conducea
erau realizate integral motorul, cabina si caroseria®®. La
acestea se addugau cutia de viteze, produsi la ,Rogifer”
in proportie de 90% si transmisia, in proportie de 85%.

Din picate, tot acest efort a fost anulat de evolutia
rizboiului. Pribusirea regimului dictatorial al lui
Antonescu, revenirea Romaniei in tabira Natiunilor
Unite si intrarea in rdzboi impotriva Germaniei au
anulat practic aceste programe. Dupi terminarea
rizboiului, problema inzestririi agriculturii romanesti
cu masini si utilaje moderne a rimas, iar guvernul Petru
Groza a luat decizia construirii de tractoare, de data
aceasta la Fabrica de Avioane ,I.A.R.” de la Brasov.
Experienta acumulatd cu proiectarea si construirea
prototipurilor de tractoare agricole si militare a permis
trecerea la productia de serie a tractorului ,JAR-22”,in
cursul anului 1947 si dezvoltarea unei industrii puternice
de profil.

In ciuda celor care consideri ci Romania a
cheltuit bani in mod inutil pentru realizarea acestor
programe industriale, nu putem si nu remarcim
capacitatea profesionald exceptionali a celor implicati
in proiectarea si dezvoltarea lor. URSS a reusit sd
construiascd aceste tractoare cu un ajutor tehnic
american impresionant si cu costuri uriase. In schimb,
inginerii romani au trebuit sd se adapteze unei situatii
dificile, fird posibilitatea de a primi ajutor din partea
unor firme consacrate, iar rezultatul obtinut este cu
atit mai meritoriu.
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2 Romaénia nu a fost un caz izolat, din acest punct de vedere. URSS a inceput productia
de tractoare abia in 1930, cu un puternic sprijin american, Cehoslovacia a incercat in
1933 sa produca un tractor cu motor de 20 de cai putere, dar adevarata productie a
inceput in 1945, Polonia in 1947, Grecia in anii 1950, fosta Iugoslavie tot in anii 1950.
Doar Ungaria a avut in perioada interbelica o productie notabila de tractoare agricole.
Pentru detalii, vezi https://tractors.fandom.com/wiki/Tractor _Manufacturers.

3 Constantin Garoflid, Regimul Agrar in Romdnia, in Enciclopedia Romdniei, 1938,
vol. I, p. 578.
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¢ Valeriu Avram, Infiintarea Partidului Tardnesc si evolutia sa politici pand in anul
1926, Bucuresti, Editura Scrib, 2014, p. 52.

7 Constantin Argetoianu, Memorii, vol. VI, Bucuresti, Editura Machiavelli, 1996, p. 57.
8 Ibidem, p. 53.
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10 Arhiva Nationala Istorica Centrala (in continuare ANIC), Fond Presedintia Cabinetului
de Ministri. Cabinet, dosar nr. 83/1942, . 5.

" Ibidem, f. 6.

12 Tbidem, f. 7.

3 Ibidem, f. 50.

4 Ibidem, f. 65.

15 Intre tractoarele ,,STZ” si,,HTZ” erau o serie de diferente. in primul rand erau produse
in fabrici diferite, ,,STZ” la Fabrica de Tractoare de la Stalingrad, iar ,,HTZ” la Fabrica
de Tractoare din Harkov. ,,STZ-NATI-1TA” a inceput sa fie fabricat ca tractor agricol
incepand cu anul 1937, iar productia s-a incheiat in anul 1952. Varianta livrata Armatei
Rosii a purtat numele de ,,STZ-3”. Productia a avut loc in fabricile de la Stalingrad si
Harkov. Ca o curiozitate, motorul de pe ,, HTZ-T2G”, o varianta a celui folosit pe ,,STZ”
folosea un generator de lemn-gaz. Productia tractoarelor ,,STZ” si,,HTZ” a avut la baza,
initial, licenta tractorului american ,,International 15/30” (cunoscut si ca ,,McComick
Deering”). Peste 380 de ingineri americani, condusi de Albert Kahn, au fost implicati
in dezvoltarea productiei tractoarelor sovietice. Detalii despre aceste fabrici la http://
www.kfzderwehrmacht.de/Homepage_english/Motor_Vehicles/Soviet_ Union/STZ/
stz.html. ,,STZ 5” a fost varianta militard reproiectata, cu cabina construita deasupra
motorului si platforma in partea din spate. Era folosit pentru tractarea artileriei, de
la calibrul 76,2 mm péna la 152 mm. Tot pe ,,STZ-5" au fost montate lansatoare de
proiectile reactive ,,BM-13 Katiusa”. Demararea productiei tractoarelor ,,STZ” nu a
fost deloc simpld. De exemplu, in martie 1935, NKVD-ul ii raporta lui Stalin despre
rebuturile de la Fabrica ,,STZ”, care insemnau 11.000 de sasiuri, 40.000 de arbori cotiti,
8.300 cutii de viteze etc. Reactia lui Stalin a fost nemiloasa. in 1938, au fost impuscati
toti directorii de la ,,STZ” din perioada 1930-1935, Vasili Ivanov, Ilia Melamed si
Valentin Fokin. Dintre acestia, Valentin Fokin a ajuns in 1936, comisar-adjunct pentru
industria constructoare de masini din URSS. Alaturi de acestia au fost lichidati si alti
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1938 au fost epurati la ordinul lui Stalin. Pentru detalii despre construirea fabricii de la
Harkov, vezi Christina E. Crawford, Soviet planning Praxis: From tractors to Territory,
in Centerpiece, Harvard University, vol.29, nr.2, 2015, pp.13-15. in februarie 2022,
Fabrica de Tractoare din Harkov a fost distrusa de Armata Rusa. Proprietarii acestuia
au luat atunci decizia mutarii acestei fabrici in Romania, la Holboca, in judetul Iasi.
1* Motorul de pe ,,HTZ-NATY” era denumit de cétre fabricant ,,1-MA”, avea aprindere
prin scanteie si dezvolta 52 de CP. A fost dezvoltat de specialistii de la institutul din
Rubzovsk, dar in esentd era vorba de acelasi motor realizat dupa licenta americana
si folosit pe ,,STZ-1". Cele mai importante modificari au fost utilizarea unui sistem
extins de lubrifiere prin stropire cu presiune si cresterea diametrului pistonului cu
10 mm. Suspensia era una flexibila, de inspiratie ,,Hotchkiss”, care avea dezavantajul
unei presiuni neuniforme pe sol. Detalii despre motorul, cutia de viteze si suspensia
acestui tractor, vezi la https:/retrotraktor.pl/shtz-nati/.
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